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Transportstyrelsens synpunkter pa Pionjarbanor for sparbilar,
analys av aktuella forutsattningar (Ds 2009:48)

Transportstyrelsen har givits tillfille att limna synpunkter pa utredningen om
pionjédrbanor for sparbilar. Yttrandet &r indelat i tva avsnitt: generella synpunkter
pa utredningens forslag och synpunkter pa utredningens forslag, dir

. Transportstyrelsen arbetsomrade berors. Transportstyrelsen har foljande

synpunkter.

Generella synpunkter pa utredningens forslag

Transportstyrelsen anser att de anstringningar som gors for att 6ka andelen
transportlosningar som &r miljovinliga och tillgénglighetsskapande ar
betydelsefulla och starkt bidragande till de transportpolitiska malen.
Transportstyrelsen vill, med anledning av utredningens forslag, poéngtera att
fortsdttningsvis bor man begriinsa sig till att utveckla, forstudera, projektera,
upphandla och driftssitta endast en pionjdrbana. Detta projekt ska kunna besvara
ett antal fragor for systemets utvecklingspotential. Har dsyftas: upplevelsen av
intrdnget i det visuella rummet, verkliga passagerarreaktioner,
passagerartrygghet, drifis- och trafiksikerhet samt upphandlings- och
projektform. Transportstyrelsen anser inte att fler projekt dr att foredra p.g.a. den
osikerhet som rader kring ovan nimnda fragor samt att statens risktagande
minimeras.

Utredaren beskriver sparbilssystemen som substitut till bilresor, bussresor och
bidragande till tillginglighetsmaélet (frihet, mdjlighet for de utan kérkort m.m.).
Samtidigt dr tolkningen att de foreslagna systemen ska utformas for séllan-resor
och inte for storre resandestrommar (pendling m.m.). Med anledning av de
analyser som pekar pa behov av sammankopplade vagnar (tdgbildning) for att
klara storre resandefloden ser Transportstyrelsen att man bor hantera de
osiikerheter vad giller utvecklingsmajligheterna (resandefléden kontra frihet for
den enskilde reseniren) i systemen.
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Vid realiserande av en pionjirbana anser Transportstyrelsen, i likhet med
utredningen, att den industripolitiska betydelsen inte dr forsumbar. Vikten av att
vara forst ut och eventuellt kunna dra nytta av detta ska dock stiillas mot de
initiala kostnader och risker som denna typ av projekt dr forknippade med.

Mot bakgrund av ovanstaende anser Transportstyrelsen att om pionjérbana for
sparbil driftssitts bor inriktningen vara en pionjéirbana.

Synpunkter pa utredningen déar Transportstyrelsens arbetsomrade berérs

3.7 Vad hiinder vid en avreglerad kollektivtrafik?

Utredningens beddmning, att sparbilssystem kan vara en 16sning for att
astadkomma en kommersiellt Ionsam kollektivtrafik i stiderna samtidigt som
man stimulerar 6kat resande med kollektiva férdsitt, haltar anser
Transportstyrelsen.

I diskussionen under detta avsnitt antas att busstrafiken helt ersiitts med sparbil
samtidigt som kollektivresandet kommer att ka (trots att prisnivan for
resendrerna antas ka med 50 procent). Transportstyrelsen menar att denna
slutsats inte &r realistisk mot bakgrund av att antagandet om storre
resandevolymer kriiver mer samékning och tigbildning av vagnar. Utredningen
har ju istillet foreslagit ett system med individuella fordon for den individuelle
resendrens frihet och tillgdnglighet. Vidare anser Transportstyrelsen att
erfarenheten séger att det &r litt att underskatta priselasticiteter och
betalningsviljan for resenérer som byter fran exempelvis buss eller bil till mer
komfortabla spdbundna fordon. Utan mer omfattande betalningsviljestudier och
skattningar av priselasticiteter bor en mer forsiktig hdllning efterstrivas. Om
erfarenheter med en pionjérbana ska ligga till grund for framtida satsningar dar
sparbilen i hog grad ersitter befintlig kollektivtrafik sa bor utformningen av en
eventuell pionjdrbana anpassas sé att onskvirda erfarenheter kan erhéllas.
Transportstyrelsen anser att de féreslagna pionjérbanorna inte kommer att kunna
besvara fragor om sparbilens mdjligheter som framtida stadsniéra kollektivtrafik,
utan istéllet verifiera de punkter och fragestillningar som &r kopplade till det
aktuella konceptet med individuella fordon for en begrinsad pionjdrbanestricka.

3.8 Godkiinnande och tillstindsgivning for sparbilssystem

Transportstyrelsen anser att i en kommande fas med utredning, utveckling och

upphandling for ett specifikt pionjirprojekt, bor systemets sidkerhetsniva vara ett
fokusomrade. Transportstyrelsen anser att den sikerhetsniva som VECTUS Ltd.
erholl vid godkénnandet av sin anliggning far ses som praxis och att denna r en
"ldgsta niva” for dessa systems sdkerhetsnivd. Det krav pd sidkerhetsniva som da
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faststilldes var for passagerare: hogst 0,3 dédsfall per en miljard
personkilometer (<0,3x10-9). Transportstyrelsen kan dven i detta sammanhang
dverviga en nationell regel. For information har ett faktafel observerats pa sidan
58 rorande den EN-standard som styr V-modellen, den korrekta benéimningen &r
EN 50126/1EC 61508.

En utmaning for byggherren av en pionjédrbana blir att under utvecklings-,
projekterings- och byggprocessen verifiera sdkerheten for det nya systemet.
Transportstyrelsen instimmer dérfor i utredningens forslag att styrelsen ér med i
projektet i ett tidigt skede.

I presentationen av vilka forfattningar som styr godkénnande- och
tillstandsprocesserna vill Transportstyrelsen tilldgga att BV-FS 2000:4
(héilsoforeskrift) samt BV-FS 2000:3 (rérande utbildning) ocksa ligger till grund
for tillstandsprivningen. De viigledningar och blanketter pA Transportstyrelsens
hemsida rorande tillstand for tunnelbana och sparvig kan med fordel i ett tidigt
skede beaktas.

Sammanfattningsvis anser Transportstyrelsen att det regelverk som finns idag
och styr tillstandsgivning och tillsyn ver tunnelbana ér tillimpbart och
tillréickligt for det foreslagna systemet for sparbilsbanor och spérbilstrafik.

Detta #drende har beslutats av generaldirekttren Staffan Widlert. I den slutliga
handliggningen av drendet deltog jirnviigsdirektéren Rune Lindberg,
enhetscheferna Claes Elgemyr och Ove Andersson, samt handliggarna Robert
Bylander och Nils Enberg, den senare foredragande.
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Staffan Widlert
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